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Анотація. Проаналізовано структуру земель транспорту, що перебувають 
у власності чи користуванні підприємств та організацій за складом земельних 
угідь. Сформовано землі транспорту України за формами власності. 
З’ясовано, що зміну цільового призначення земельних ділянок державної 
або комунальної власності провадять органи виконавчої влади або органи 
місцевого самоврядування, які ухвалюють рішення про затвердження проектів 
землеустрою щодо відведення земельних ділянок та передачу цих ділянок 
у власність або надання у користування відповідно до Земельного кодексу України. 

За необхідності зміни правового статусу земель для потреб автомобільного 
транспорту політика та головні пріоритети мають бути спрямовані на створення 
та введення в дію таких норм, правил та стандартів, які б відображували як 
суспільні інтереси, так, і інтереси землевласників та землекористувачів, а також 
європейські вимоги, оскільки впродовж останніх років транспортна інфраструктура 
розвивається в напрямі європейської інтеграції. Основними мають бути екологічні 
інтереси – забезпечення зменшення забруднення атмосферного повітря викидами 
автотранспорту, вилучення земель сільськогосподарського та лісогосподарського 
призначення для суспільних потреб та економічні –  будівництво платних 
автомагістралей європейського формату. Запропоновано впровадження інструментів 
еколого-економічного характеру, а саме: інструменти економічного гарантування, 
інноваційні та інвестиційні інструменти розвитку земельних відносин.

Ключові слова: категорії земель, еколого-економічні аспекти, землі 
автомобільного транспорту, зміни правового статусу
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Економіка та екологія землекористування

Актуальність. 

За роки незалежності українська 
ринкова економіка на старті свого фор-
мування потребує певних еколого-еко-
номічних інструментів, які б дозволили 
їй розвиватися та ефективно функціону-
вати й конкурувати на світовому ринку. 
Зарубіжний досвід свідчить, що одним із 
головних чинників стабільної ринкової 
економіки та посилення інноваційних 
процесів у суспільстві, підвищення кон-
курентоспроможності регіонів та країни 
на світовому ринку є розвиток інституці-
онального середовища країни. Без кар-
динальних інституційних перетворень, 
які враховуватимуть сучасні екологічні 
й економічні реалії, неможливо досягти 
ефективної дії, а отже, і довгострокової 
конкурентоспроможності на вітчизня-
ному та світовому ринках. Адже всі зем-
левласники і землекористувачі мають 
бути впевнені, що їхні інтереси захищає 
держава, а закони діють на всіх однаково. 

Саме тому, в умовах інституціо-
нальних перетворень, які відбуваються 
в Україні, у якої є значний ресурсний 
потенціал, зокрема щодо зміни право-
вого статусу земель для потреб автомо-
більного транспорту, важливо реалізу-
вати відповідні зміни у чинні норми, 
правила, стандарти, а також в пріори-
тети та політику країни для ефектив-
ної інституціональної трансформації. 
Зокрема, із втіленням Стратегії сталого 
розвитку “Україна-2020”, виконанням 
угоди про асоціацію між Україною та 
ЄС, що передбачає поглиблену та все-
охоплюючу зону вільної торгівлі. 

Аналіз останніх досліджень 
та публікацій. 

Над питаннями еколого-еконо-
мічних засад, а саме: раціонального 
використання і охорони земельних 

ресурсів в Україні на різних ієрар-
хічних рівнях працюють такі вітчиз-
няні науковці, як І. К. Бистряков, Д. 
С. Добряк, О. С. Дорош, Л. Я. Нова-
ковський, А. Г. Мартин, А. М. Третяк, 
М. А. Хвесик та ін., де у більшості 
праць розглядаються окремі аспекти 
проблеми еколого-економічних засад 
розвитку землеустрою. Дослідженню 
еколого-економічних аспектів зміни 
правового статусу для потреб автомо-
більного транспорту, а також впливів 
автотранспортних засобів на навко-
лишнє середовище та ефективного і 
безпечного землекористування в при-
леглих до цих територій зонах, уваги  
майже  не було приділено.

Мета дослідження – формуван-
ня еколого-економічних факторів, які 
відіграють важливу роль при зміні 
правого статусу земель автомобіль-
ного транспорту. У великому енци-
клопедичному юридичному слов-
нику зазначено, що правовий статус 
– сукупність прав і обов’язків фізич-
них та юридичних осіб [14, с. 693]. 

Згідно з нормами статті 79 Зе-
мельного кодексу України та статті 
373 Цивільного кодексу України [12, 
16], кожна земельна ділянка має від-
повідно встановлений щодо неї ста-
тус. Причому це стосується і всього, 
що знаходиться на земельній ділян-
ці, а саме: на поверхневий (ґрунто-
вий) шар у межах цієї ділянки, на 
водні об’єкти, ліси, багаторічні на-
садження, які на ній знаходяться, а 
також на простір, що є над і під по-
верхнею ділянки, висотою та гли-
биною, які необхідні для зведення 
житлових, виробничих та інших бу-
дівель і споруд. При цьому власник 
земельної ділянки має право вико-
ристовувати її відповідно до цільо-
вого призначення та правових норм, 
визначених законом. 
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Статтею 19 Земельного кодексу 
України визначено вичерпний перелік 
земель України за основним цільовим 
призначенням та поділ їх на дев’ять кате-
горій. Крім того, категорії земель можуть 
перебувати у приватній, комунальній та 
державній власності (пункт 3 статті 78 
ЗКУ) [2]. Зазначимо також, що не кожну 
земельну ділянку можна використову-
вати повністю на свій розсуд, оскільки 
кожна категорія земель має свої осо-
бливості, які потрібно враховувати при 
використанні. Зміна правового статусу 
земель тягне за собою зміну цільового 
призначення землі та правового режиму. 

Згідно із Земельним кодексом Украї-
ни, за основним цільовим призначенням 
землі транспорту належать до однієї з 
дев’яти категорій земель (пункт «ж» стат-
тя 19 ЗКУ) [2]. Так, відповідно до пункту 
1 статті 67 Кодексу, до земель транспорту 

належать землі, надані підприємствам, 
установам та організаціям залізничного, 
автомобільного транспорту і дорожнього 
господарства, морського, річкового, авіа-
ційного, трубопровідного транспорту та 
міського електротранспорту для вико-
нання покладених на них завдань щодо 
експлуатації, ремонту і розвитку об’єктів 
транспорту [2].

Відповідно до статті 4 Закону 
України “Про автомобільний тран-
спорт”, автомобільний транспорт ви-
користовує землі транспорту та інші 
землі відповідно до земельного зако-
нодавства [3]. 

За аналітичними даними Держге-
окадастру, у табл. 1 наведено структу-
ру земельних угідь земель транспорту 
України, що перебувають у власності 
чи користуванні підприємств та орга-
нізацій. Понад половину земель тран-

 1. Структура земель транспорту України, що перебувають 
у власності чи користуванні підприємств та організацій 

у розрізі земельних угідь*

Власники землі 
чи землекорис-
тувачі 

Вс
ьо
го

 зе
ме
ль

, 
ти
с. 
га

Сільсько-
господар-
ські землі

Ліси 
та інші 

лісовкриті 
площі
Всього

Забудовані землі Води та 
відкриті 
заболоче-
ні землі

Інші 
земліВсього

у т.ч. землі, 
транспорту 
та зв’язку

тис. 
га % тис. 

га % тис. 
га % тис. 

га % тис. 
га % тис. 

га %

Залізнично-
го транспорту 238,3 24,9 10,4 90,3 37,9 115,8 48,6 113,4 47,6 1,5 0,6 5,8 2,4

Автомобіль-но-
го транспорту 377,1 19,5 5,2 33,7 8,9 322,0 85,4 320,3 84,9 0,2 0,1 1,7 0,5

Трубопро-
відного тран-
спорту

6,7 0,3 4,5  0,0 6,4 95,5 4,8 71,6  0,0 0 0,0

Морського 
транспорту 2,7 0,1 3,7  0,0 2,2 81,5 1,9 70,4 0,3 11,1 0,1 3,7

Внутрішнього 
водного тран-
спорту

1,6  0,0 0,1 6,3 1 62,5 0,8 50,0 0,5 31,3 0 0,0

Повітряного 
транспорту 9,5 1,1 11,6 0,1 1,1 8,3 87,4 8,2 86,3  0,0 0 0,0

Іншого тран-
спорту 2,5 0,2 8,0  0,0 2,3 92,0 1,8 72,0  0,0 0 0,0

*Джерело: сформовано авторами за даними [13]
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спорту становлять землі автомобільно-
го транспорту – 377,1 тис. га.

Із вищенаведеної таблиці видно, що 
у категорії земель транспорту перебу-
вають різні види земельних угідь. Так, 
наприклад, із загальної площі земель 
автомобільного транспорту, найбільшу 
питому вагу становлять забудовані зем-
лі – 85,4 % (322,0 тис. га), з них – 84,9 % 
(320,3 тис. га) землі транспорту і зв’язку, 
проте, дещо меншу питому вагу мають 
лісові та інші лісовкриті площі – 8,9 % 
(33,7 тис. га), сільськогосподарські зем-
лі – 5,2 % (19,5 тис. га) та менше – 0,6 % 
(1,9 тис. га) інші землі.

Загалом, у статті 71 Земельного 
кодексу України зазначено, що до зе-
мель автомобільного транспорту на-
лежать землі під спорудами та устат-
куванням енергетичного, гаражного 
і паливороздавального господарства, 
автовокзалами, автостанціями, ліній-
ними виробничими спорудами, служ-
бово-технічними будівлями, станціями 
технічного обслуговування, автоза-
правними станціями, автотранспорт-
ними, транспортно-експедиційними 
підприємствами, авторемонтними за-
водами, базами, вантажними дворами, 
майданчиками контейнерними та для 
перечеплення, службовими та культур-
но-побутовими будівлями та іншими 
об’єктами, що забезпечують роботу ав-
томобільного транспорту. 

До земель дорожнього господар-
ства належать землі під проїзною 
частиною, узбіччям, земляним полот-
ном, декоративним озелененням, резе-
рвами, кюветами, мостами, тунелями, 
транспортними розв’язками, водо-
пропускними спорудами, підпірними 
стінками і розташованими в межах 
смуг відведення іншими дорожніми 
спорудами та обладнанням, а також 
землі, що знаходяться за межами смуг 
відведення, якщо на них розміщені 

споруди, що забезпечують функціо-
нування автомобільних доріг, а саме: 
а) паралельні об’їзні дороги, поромні 
переправи, снігозахисні споруди і на-
садження, протилавинні та протисе-
льові споруди, вловлюючі з’їзди; б) 
майданчики для стоянки транспорту 
і відпочинку, підприємства та об’єкти 
служби дорожнього сервісу; в) будин-
ки (у тому числі жилі) та споруди до-
рожньої служби з виробничими база-
ми; г) захисні насадження [16].

Статтею 20 Земельного кодексу 
України визначено, що віднесення зе-
мель до тієї чи іншої категорії здійс-
нюється на підставі рішень органів 
державної влади та органів місцевого 
самоврядування, які уповноважені роз-
поряджатися земельними ділянками.  
Зміна цільового призначення земель-
них ділянок здійснюється за проектами 
землеустрою щодо їх відведення [2].

  Процедуру зміни цільового призна-
чення землі визначають Земельний ко-
декс України (статті 20, 122, 150, 151, 
186, 1861) [2], Закони України “Про 
Державний земельний кадастр” (стат-
тя 26) [4], “Про землеустрій” (статті 20, 
22, 25-31, 50) [5], “Про регулювання мі-
стобудівної діяльності” [10]. 

Зміну цільового призначення зе-
мельних ділянок державної або кому-
нальної власності провадять органи 
виконавчої влади або органи місце-
вого самоврядування, які ухвалюють 
рішення про затвердження проектів 
землеустрою щодо відведення земель-
них ділянок та передачу цих ділянок у 
власність або надання у користування 
відповідно до повноважень, визначе-
них статтею 122 Земельного кодексу 
України.   Крім того, статтею 83 цього 
Кодексу встановлено, що землі, які 
належать на праві власності терито-
ріальним громадам сіл, селищ, міст, є 
комунальною власністю і такі землі, 
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наприклад, землі під залізницями, ав-
томобільними дорогами, об’єктами 
повітряного і трубопровідного тран-
спорту, не можуть передаватись у при-
ватну власність. Зміна цільового при-
значення земельних ділянок приватної 
власності здійснюється за ініціативою 
власників земельних ділянок [2].

   Відповідно до пункту 2 статті 67 
Кодексу, землі транспорту можуть 
перебувати у державній, комунальній 
та приватній власності [2]. У табл. 2 
наведено структуру земель транспор-
ту України за формами власності. 

Із наведеної вище таблиці видно, що 
значна площа земель транспорту знахо-
диться у державній власності – 98,0 %, у 
приватній – 0,3 %, у комунальній – 0,03 
% та з усіх земель на правах оренди – 
1,6 %. Зазначимо, що землі автомобіль-
ного транспорту мають відповідну тен-
денцію за формами власності, тільки 1,5 

тис. га або 0,4 % цих земель знаходиться 
у приватній власності. 

Загалом, автомобільний транспорт 
– галузь транспорту, яка забезпечує 
задоволення потреб населення та сус-
пільного виробництва у перевезеннях 
пасажирів та вантажів автомобільни-
ми транспортними засобами (стаття 1 
Закону України “Про автомобільний 
транспорт)” [3]. Тобто, функціонуван-
ня транспортної галузі, зокрема авто-
мобільного транспорту, є необхідною 
передумовою забезпечення належно-
го рівня життя населення та економіч-
ного зростання держави. Саме тому, 
при зміні правового статусу земель 
для потреб автомобільного транспор-
ту, потрібно враховувати й еколого-е-
кономічні аспекти, а саме: проблеми 
екологічного характеру, які тягнуть 
за собою і проблеми  економічного 
характеру. Так, наприклад, у табл. 3 

 2. Структура земель транспорту в Україні за формами власності*

Власники 
землі чи 
землекорис-
тувачі 

Всього 
зе-
мель,
тис. га

Форми власності
Державна приватна Комунальна

кіль-
кість

тис. 
га

% кіль-
кість

тис. 
га

% кіль-
кість

тис. 
га

%

Залізничного 
транспорту 238,3 1089 237,5 99,7 3  0,0    

Автомо-
більного 
транспорту

377,1 3996 368,3 97,7 345 1,5 0,4 25 0,1 0,0

Трубопро-
відного 
транспорту

6,7 954 6,5 97,0 16  0,0 3  0,0

Морського 
транспорту 2,7 78 2,0 74,1 21 0,1 3,7 4 0,1 3,7

Внутрішньо-
го водного 
транспорту

1,6 71 1,3 81,3 4  0,0 1  0,0

Повітряного 
транспорту 9,5 172 8,5 89,5 2  0,0 2  0,0

Іншого тран-
спорту 2,5 395 1,8 72,0 26 0,1 4,0 7  0,0

*Джерело: сформовано авторами за даними [13,15] 
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подано тенденцію викидів забрудню-
ючих речовин та парникових газів у 
атмосферу від пересувних джерел за-
бруднення за 2010–2015 роки. 

Із наведеної таблиці видно, що 
викиди в атмосферне повітря за на-
ведений період зменшилися на 34,7 
%, проте питома вага викидів від 
автомобільного транспорту залиша-
ється близько 90 %, від усіх викидів. 
Загалом, охорона навколишнього 
природного середовища, раціональне 
використання земель та забезпечен-
ня екологічної безпеки життєдіяль-
ності людини регулюються такими 
основними законами України: “Про 
охорону навколишнього природного 
середовища” [6], “Про охорону зе-
мель” [7], “Про охорону атмосферного 
повітря” [8] тощо. До того ж, статтею 
112 ЗКУ передбачено охоронні зони, 
які створюються уздовж земель тран-

спорту для забезпечення нормальних 
умов їх експлуатації, запобігання 
ушкодження, а також зменшення їх 
негативного впливу на людей та до-
вкілля, суміжні землі та інші природні 
об’єкти, правовий режим яких визна-
чається законодавством України [2].

Отже, при зміні цільового призна-
чення політика та головні пріоритети в 
Україні мають бути спрямовані на ство-
рення та введення в дію таких інстру-
ментів, норм, правил та стандартів, які 
б враховували як суспільні інтереси, так, 
і інтереси землевласників та землеко-
ристувачів, а також європейські вимоги. 
Наприклад, забруднення атмосферного 
повітря викидами автотранспорту, ви-
лучення земель сільськогосподарського 
та лісогосподарського призначення для 
суспільних потреб – екологічні інтереси 
та будівництво платних автомагістралей 
європейського формату – економічні 

3. Викиди забруднюючих речовин та парникових газів                                                                                                  
у атмосферу від пересувних джерел забруднення*

Види транспорту

Обсяги викидів

2010 рік 2015 рік +, - зміни 
(2015 р. до 2010 р.)

т % т % Т %
Автомобільний 
транспорт 2 313 759,9 90,9 1 475 213,7 88,7 -838546 -36,2

автотранспорт 
суб’єктів госпо-
дарської діяль-
ності

580 335,8 22,8 399 309,1 24,0 -181027 -31,2

автотранспорт 
населення 1 733 424,1 68,1 1 075 904,6 64,7 -657520 -37,9

Залізничний, 
авіаційний, вод-
ний транспорт 
та виробнича 
техніка

232 653,2 9,1 188 693,0 11,3 -43960,2 -18,9

Всього 2546413,1 100,0 1663906,7 100,0 -882506 -34,7

 *Джерело: сформовано авторами за даними [13]
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інтереси. У свою чергу, еколого-еконо-
мічні аспекти використання земель ма-
ють включати в себе сукупність науково 
обґрунтованих заходів, спрямованих 
на ліквідацію надмірного вилучення 
земель сільськогосподарського та лісо-
господарського призначення, а також 
впливів автотранспортних засобів на до-
вкілля та безпечного землекористування 
в прилеглих до цих територій зонах. 

В Україні перспективним напря-
мом з розвитку і збільшення тенден-
ції земель автомобільного транспорту 
з урахуванням еколого-економічних 
засад, може стати публічно-приват-
не партнерство, яке крім екологічних, 
економічних задач, вирішить й інвес-
тиційну проблему. Так, наприклад, Ту-
реччина втричі збільшила ВВП протя-
гом 10 років та залучила 115 млрд дол. 
США інвестицій в 193 проекти публіч-
но-приватного партнерства, де одним 
із секторів інвестування є транспорт-
на галузь, зокрема дороги та дорожня 
інфраструктура (29 проектів), порти та 
портова інфраструктура (21 проект), 
аеропорти (19 проектів) тощо [15, c. 2]. 

Для прикладу, останнім часом се-
ред науковців і практиків ведуться 

дискусії щодо необхідності будівниц-
тва Великої кільцевої дороги навколо 
м. Києва, функціональне призначення 
якої полягає у з’єднанні міжнародних 
транспортних коридорів та національ-
ного транспортного коридору Європа 
– Азія в єдину транспортну систему 
України, а також у забезпеченні роз-
вантаження вулично-дорожньої мере-
жі міста Києва від транзитного тран-
спорту. Рішення про проектування та 
будівництво дороги ухвалено ще у 
2005 р., але саме недосконалість ін-
ституційного середовища в цій галузі 
створює перепони для реалізації тако-
го проекту.

У табл. 4 наведено зарубіжний 
досвід проектів публічно-приватного 
партнерства у транспортній галузі, 
а саме: взаємодії влади і приватного 
сектору для обопільних вигод. 

Однак, для забезпечення участі 
приватного сектору в реалізації со-
ціально важливих інфраструктурних 
проектів у транспортній галузі, дер-
жава повинна створювати прийнятне 
для обох сторін інституціональне се-
редовище з певними правовими ме-
жами та умовами для власників і ко-

 4. Світовий досвід застосування проектів публічно-приватного 
партнерства у транспортній галузі*

Країна Проекти публічно-приватного партнерства
Австралія, Нідерланди, Ірландія побудова нових та модернізація міських 

транспортних систем та об’єктів житло-
во-комунального господарства;

Австралія, Великобританія, Франція, 
Португалія, Греція, Фінляндія, Ірландія, 
Туреччина, Китай, Японія

будівництво автомагістралей, залізничних 
доріг, метрополітену, аеропортів;

Іспанія експлуатація платних автомобільних доріг;
Нідерланди, Швеція, Данія проекти у сфері залізничного транспорту;
Китай, Японія будівництво аеропортів, залізниць, ван-

тажний, міжміський та місцевий паса-
жирський транспорт; будівництво тунелів, 

шосе, мостів 
*Джерело: сформовано авторами за даними [14;15]
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ристувачів. Крім того, урегулювання 
екологічних, економічних і земельних 
відносин, а також, урегулювання про-
блем викупу земель для суспільних 
потреб та відшкодування й оцінки 
втрат, потребує використання інстру-
ментів еколого-економічного харак-
теру, таких як інструменти еконо-
мічного гарантування, спрямовані на 
акумуляцію та розподіл коштів на ви-
падок виникнення екологічного дис-
балансу внаслідок негативної дії при-
родних та антропогенних чинників 
[16, c. 24]; інноваційні інструменти 
розвитку земельних відносин пред-
ставляють собою надзвичайно ефек-
тивні засоби раціоналізації та еко-
логізації господарських процесів на 
землі. Тобто, відносини між суб’єкта-
ми землеволодіння та землекористу-
вання повинні будуватися на умовах 
обов’язкового залучення до процесу 
землегосподарювання останніх до-
сліджень та розробок науки і техніки, 
які спрямовані не тільки на високу 
прибутковість та ефективність, але й 
враховують принципи екологобезпеч-
ного та раціонального використання 
земельних ресурсів [17, c. 28]. 

Висновки.

Розвиток автомобільного тран-
спорту є стратегічним напрямом дер-
жавної економічної політики Укра-
їни, який потребує суттєвих змін 
у задекларованих площах земель 
транспорту. Зміна правового стату-
су земель для потреб автомобільно-
го транспорту дозволена відповідно 
до норм земельного законодавства. 
Однак в новітніх умовах господа-
рювання важливим є поступова 
гармонізація чинних стандартів та 
політики шляхом адаптації норм за-
конодавства України до норм актів 

європейського союзу, а саме: для по-
дальшого вдосконалення інституці-
онального середовища, ефективного 
споживання ресурсів та зменшення 
техногенного впливу автомобільних 
транспортних засобів. Вивчаючи 
досвід європейських країн, можна 
відзначити, що головні пріоритети та 
програми, спрямовані на створення 
та введення в дію екологічно чистих 
технологій, а не на боротьбу з можли-
вими наслідками неправильно прове-
дених заходів (дій). Перспективним 
напрямом розширення земель авто-
мобільного транспорту, може стати 
публічно-приватне партнерство, яке, 
крім еколого-економічних проблем, 
вирішить й інвестиційну, що є темою 
для подальшого дослідження.
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Abstract. An analysis of the land trans-
port structure which are owned or used by 
enterprises and organizaƟons in the compo-
siƟon of land has been determined. Ukraine 
transport lands have been formed by own-
ership type. It was clarified that change in 
the purposeful use of land plots which are in 
state or communal property is carried out by 
execuƟve authoriƟes or local self-government 
bodies, which make decisions on approval of 
land uƟlizaƟon projects for the allocaƟon of 
land plots and the transfer of these plots into 
ownership or provision for use in accordance 
with the Land Code of Ukraine.

Changing the legal status for the needs 
of land road transport the policy and main 
prioriƟes should be aimed at the creaƟon 
and operaƟon of such rules  and standards 
that reflect both public interests and the in-
terests of landowners and land users as well 
as European requirements, since in recent 
years transport infrastructure has evolved 
towards the European integraƟon. The main 
interests should be environmental interests 
in ensuring the reducƟon of atmospheric air 
polluƟon by emissions of motor vehicles, the 
removal of agricultural and forest land for 
public use. Economic interests should ensure 
the construcƟon of toll-free highways of the 
European format. The implementaƟon of eco-
logical and economic instruments is proposed, 
namely: instruments of economic guarantee-
ing, innovaƟve and investment instruments of 
land relaƟons development.

Keywords: categories of lands, ecologi-
cal-economic aspects, roads of motor trans-
port, change of legal status
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Землеустрій, кадастр і моніторинг земель

Аннотация. Проанализирована струк-
тура земель транспорта, находящихся в 
собственности или пользовании предпри-
ятий и организаций по составу земельных 
угодий. Сформированы земли транспор-
та Украины по формам собственности. 
Установлено, что изменение целевого 
назначения земельных участков государ-
ственной или коммунальной собственно-
сти осуществляется органами исполни-
тельной власти или органами местного 
самоуправления, принимающих решение 
об утверждении проектов землеустрой-
ства по отводу земельных участков и 
передаче этих участков в собственность 
или предоставление в пользование в соот-
ветствии с Земельным кодексом Украины. 

При необходимости изменения право-
вого статуса земель для нужд автомо-
бильного транспорта политика и главные 
приоритеты должны быть направлены 
на создание и введение в действие таких 
норм, правил и стандартов, которые бы 
отражали как общественные интересы, 

так и интересы землевладельцев и зем-
лепользователей, а также европейские 
требования, поскольку в течение послед-
них лет транспортная инфраструктура 
развивается в направлении европейской 
интеграции. Основными должны быть 
экологические интересы – обеспечение 
уменьшения загрязнения атмосферно-
го воздуха выбросами автотранспорта, 
изъятия земель сельскохозяйственно-
го и лесохозяйственного назначения для 
общественных потребностей и эконо-
мические – строительство платных ав-
томагистралей европейского формата. 
Предложено внедрение инструментов 
эколого-экономического характера, а 
именно: инструменты экономического 
обеспечения, инновационные и инвестици-
онные инструменты развития земельных 
отношений.

Ключевые слова: категории земель, 
эколого-экономические аспекты, земли 
автомобильного транспорта, изменения 
правового статуса


